Zdzistaw Marian LEWALSKI
mgr inz. lotnictwa

Absolwent Politechniki Warszawskiej wydziatu lotniczego w 1958 r.
Projektant i konstruktor lotniczy i $rodkow masowego transportu.
Przewazajaca czg$¢ pracy zawodowej byla zwigzana z rozwojem
srodkow transportu masowego: wagonow podmiejskich i miedzy-
miastowych.

Urodzony w 1934 roku w Chorzowie.

Studia rozpoczat na Politechnice Wroctawskiej na wydziale
lotniczym, a ukonczyt na Politechnice Warszawskiej w zakresie
budowy samolotow.

Praca zawodowa w Polsce do 1971 roku

Pierwszg prace zawodowa podjat w Polskich Zaktadach Lotniczych na Okeciu. Rozpoczat od prac
konstrukcyjnych adaptacji samolotu ,,Gawron” dla potrzeb rolnictwa. Kolejno byty: samodzielna
praca, konstrukcja skrzydta do samolotu ,,Kos”, udziat w projekcie wstgpnym samolotu ,,Wilga”
i w koncu udzial w zespole dr T. Sottyka, gdzie dokonat analizy ,.teorii pol” do zdefiniowania
optymalnej geometrii naddzwickowego samolotu ,,Grot”.

W roku 1964 rozpoczat pracg w Instytucie Wzornictwa Przemystowego (IWP) w Zaktadzie
Srodkéw Transportu, gdzie zajmowat si¢ teorig estetyki form przemystowych. Ksigzke na ten
temat Product Esthetics wydat w Stanach Zjednoczonych w 1988 roku. Rowniez w IWP zostata
wydana praca zbiorowa Wybrane Zagadnienia Projektowania Samochodow Matej fadownosci
(byt jednym z autorow i redaktorem tomiku), ktora w istotny sposob uksztaltowata jego przysztos$é
zawodowa.

Praca zawodowa w Kanadzie

Od 1974 roku pracowal w firmie lotniczej Hawker Siddeley Ltd. w oddziale transportu
naziemnego. Po ukonczeniu prac realizacyjnych biezacego zamoéwienia, otrzymat polecenie
opracowanie najpierw projektu wstepnego, a potem budowe dwupoziomowego pasazerskiego
wagonu komunikacji miejskiej. Projekt ten prowadzit jako glowny inzynier — project engineer.
Byt odpowiedzialny nie tylko za koordynacj¢ wszystkich poddostawcow, programu badan, lecz
takze za nowatorstwo techniczne prac. Projekt ten okazal si¢ jego najwickszym sukcesem
zyciowym. Dzisiaj 600 tych wagonow jezdzi w miastach Kanady i USA.

Praca zawodowa w Stanach Zjednoczonych

W roku 1984 pracowat w firmie ,,Lift Engineering and Manufacturing” w Carson City w Nevadzie
w USA, gdzie projektowatl wyciagi narciarskie (wtacznie z wieloosobowymi gondolami).

Kiedy skonczyt 50 lat i doszedt do wniosku, ze dzigki swojej publicystyce o tematyce technicznej
— 50 artykutow i prezentacje na 25 konferencjach — jest relatywnie niezle rozpoznawany, zatozyt
wilasng firme konsultacyjng w zakresie transportu pasazerskiego, przede wszystkim pojazdow
szynowych, DD (Design and Development) Engineering. Kierowat gtéwnie zespotami wybranych
specjalistow 1 pracami nad mniejszej i $redniej skali modyfikacjami istniejacego sprzetu
pasazerskiego. Jednym z ciekawszych tematow, jakimi zajmowata si¢ firma, byt projekt
modyfikacji i1 usprawnienie hamowania wagonikow kablowych w San Francisco.

Wystepowal takze jako rzeczoznawca sadowy; migdzy innymi zostat zaproszony do sadu
w Nowym Yorku w sprawie miedzynarodowego dochodzenia odpowiedzialno$ci za pozar
W pociggu na terenach narciarskich w Austrii, gdzie w tunelu udusito si¢ 140 pasazerow.

Prowadzit i konsultowat takze projekty w innych krajach: w Niemczech, Hiszpanii, Japonii,
Francji, Wtoszech i w Anglii, gdzie zatwierdzatl produkcje sprzetu szynowego produkowanego dla
jego klientow. W Indiach za$ jako rzeczoznawca ONZ opiniowal i raportowat temat postgpu
elektryfikacji linii kolejowych w Indiach, w znaczym stopniu dofinansowanej przez Narody
Zjednoczone.



