Maciej LASEK

dr inz.

Urodzony w 1967 roku. Absolwent Wydziatu Mechanicznego, Energetyki
1 Lotnictwa Politechniki Warszawskiej w 1992 roku w specjalnosci samoloty i
$miglowce. Kontakt z lotnictwem zaczat od spadochroniarstwa w 1983 roku.

W tym samym roku rozpoczal szkolenie szybowcowe w Aeroklubie
Elblaskim i uzyskat licencje¢ pilota szybowcowego.

W 1986 roku zdobyt Srebrng Odznake Szybowcowa i uzyskat licencj¢ pilota
samolotowego turystycznego, a w roku 1989 uzyskat uprawnienia instruktora szybowcowego II
klasy.

W latach 1992-2002 pracowal w Zakladzie Aerodynamiki Instytutu Lotnictwa w Warszawie
i zajmowat si¢ wykorzystywaniem technik numerycznych w projektowaniu geometrii obiektow
latajacych.

W latach 1995-2001 pehit funkcje kontrolera jakosci w Zaktadzie Napraw i Budowy Sprzgtu
Lotniczego YALO i1 w ramach swoich obowigzkow dokonywal oblotéw remontowanych
szybowcow. W 1999 roku uzyskat uprawnienia szybowcowego pilota doswiadczalnego II klasy.

W 2002 roku, uzyskal stopien doktora nauk technicznych w Wojskowej Akademii Technicznej.
Jednoczesnie wspotpracowat z Instytutem Technicznym Wojsk Lotniczych w dziedzinie uzbrojenia
oraz z Politechnikg Warszawskg w zakresie ornitopterow.

W roku 2002 rozpoczat prace w Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w ktérej od
czerwca 2003 roku petnil funkcje zastepcy przewodniczacego ds. technicznych.

Ukonczyt kursy badania duzych katastrof lotniczych oraz zarzadzania badaniem takich wypadkow
prowadzonych przez o$rodki w USA i Singapurze. Ukonczyt rowniez kurs teoretyczny dla pilotow
liniowych oraz kurs teoretyczny dla pilota samolotu ATR-72/42.

Prowadzit badanie 150 wypadkoéw i1 powaznych incydentow. Prace w PKBWL zakonczyt w 2016
roku.

Od roku 2008 do 2014 byt czlonkiem zespotu Latajmy Bezpiecznie, zajmujacego si¢
lokalizowaniem zagrozen w lotnictwie cywilnym, dziatajacego przy Prezesie Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego.

W latach 2008-2011 byt biegtym powolanym przez prokuratur¢ wojskowa w sprawie wyjasnienia
przyczyn i okolicznosci wypadku samolotu CASA C-295M.

Od maja 2010 do lipca 2011 byt cztonkiem Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych Lotnictwa
Panstwowego, powotanej do zbadania przyczyn i okolicznos$ci wypadku samolotu Tu-154M w dniu
10 kwietnia 2010 roku, w ktorej petnit funkcje zastepey przewodniczacego podkomisji lotniczej.

W latach 1993-2012 brat udzial w probach fabryczno-panstwowych samolotow ultralekkich
(wspotpraca z IKCSP w zakresie udowodnienia zgodno$ci z wymaganiami przepisoéw budowy
samolotow) oraz jako pilot doswiadczalny w probach fabryczno-panstwowych 7 typéw szybowcow
1 motoszybowcow.

Od 2011 roku zatrudniony jest na stale jako adiunkt na Wydziale Mechanicznym Energetyki
i Lotnictwa Politechniki Warszawskiej, gdzie prowadzi wyklady z zakresu badania wypadkow
lotniczych oraz mechaniki lotu. Jest autorem badz wspotautorem 60 publikacji naukowych
w krajowych 1 zagranicznych wydawnictwach.



Dziatalnos$¢ spoteczna: W latach 2003-2007 byt redaktorem naczelnym czasopisma naukowego
»NIT — Nauka, Innowacje, Technika”.



